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Ich hatte schon in einigen Indian-
Biichern von dem 1948 gebauten
Vindian-Prototypen gelesen, cinem
Vincent HRD Motor in einem 48er
Chief-Fahrgestell. Auch hatte ich bei
der Rally in Finnland davon gehért,
dass der Presi des australischen Clubs,
Peter Birthisel, dabei war, eine au-

thentische Vindian nachzubauen und
dass es noch eine weitere Vindian
Downunder gebe. Erst wiihrend unse-
res dreieinhalb woéchigen Australien-
Besuch im letzten September er-
schloss sich mir, warum gerade die
Australier so jeck auf Vindians sind:
Phil Irving, der geniale Konstrukteur
des Vincent-Motors war in Australien
geboren und aufgewachsen, hatte in
Melbourne studiert und war nach sei-
nem iuBerst erfolgreichem Berufs-
leben als Konstrukteur, Tuner und
Autor (u.a. des legendiiren Buchs

. Tuning for Speed") wieder nach
Melbourne zuriick gekehrt, wo er fast
wie ein Guru verehrt wurde.

Den Zusammenbau des originalen
Vindian-Prototypen hatte Phil Irving
hischstpersonlich geleitet, wie er in

R -

? Eine Ausfahrt auf der Vindian

seiner sehr lesenswerten Autobiogra-
fie (die extrem schwer aufzutreiben
ist) schildert.

Fiir die standesgemiiBe Teilnahme
an der ersten Indian-Rally im australi-
schen Friihjahr, die iiber ca. 800 km
von Melbourne nach Port Albert und
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zuriick fiihrte, hatte Jim Parker mir
und Claudia seine Australian Army
Chief gelichen. Mein personlicher
Hohepunkt und eine groBe Ehre war,
cine kleine Ausfahrt mit der Vindian
auf Einladung von Eigner Peter
Birthisel. Thanks, much again, mate!
Die Vincent-Antricbseinheit in das
Chief-Fahrgestell zu implantieren, ist
definitiv keine Arbeit fiir Gelegen-
heitsschrauber. Zwischen Zylinder-
kopf und Rahmen passt an einigen
kritischen Stellen nicht mal ein Stiick
Papier.

Auch die Unterseite der Tanks
musste chirurgisch bearbeitet werden.
Am linken Lenkerende befinden sich
zwei Hebel, ciner fiir die Kupplung
und einer fiir die Dekompression.
Letzterer ist bitter nétig, um beim
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Kicken die gewaltige Kompression zu
iiberwinden. Ich brauchte ein paar
Versuche, bis ich gelernt hatte, den
Dekohebel genau zum richtigen Zeit-
punkt loszulassen. Die Indian-Kupp-
lungswippe wurde zur Schaltung des
Viergang-Getriebes umfunktioniert,
vom Lehrlauf aus schaltet man mit
der Hacke in den ersten Gang und
dann mit der Spitze in die Giinge 2
bis 4. Ich wollte es mit dem geliehe-
nen teuren Stiick natiirlich nicht iiber-
treiben, also drehte ich im 3. Gang bis
85 Meilen pro Stunde (es wiire locker
noch weiter gegangen), dann be-
schleunigte die Vindian im 4. Gang
brachial weiter, kurz vor 100 Meilen
lieB ich es gut sein, denn die Bremsen
sind original Indian, nicht original
Vincent. Am meisten hat mich das
prima Handling der Maschine iiber-
rascht. Vincent Motor, Primir und
Getriebe sind trotz OHV und 4 Giin-
gen ein gutes Stiick leichter als die
Chief-Antriebseinheit.

Zurzeit befindet sich Peter
Birthisels Vindian zusammen mit
zwei Dutzend Indians im Container
auf dem Seeweg von Melbourne nach
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London. Wer zur Internationalen
Indian Rally in Schottland féhrt, kann
sich die Vindian dort in Aktion und
aus der Nithe anschauen, Einige
Bilder finden sich unter:

www.parkerindian.com.auw/Vindian htm




