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eit der letz-
Sten Motorii-
berholung

meiner Scout 101

bin ich ca. 25000 km gefahren.
Bei der Motoriiberholung habe
ich alle Zapfen der Kurbelwelle
ausgetauscht. Samtliche Lager-
rollen und die Lagerschalen an
der Welle wurden ausgetauscht.
Kurbelwangen habe ich neue ein-
gebaut. Nicht weil die alten Wan-
gen gerissen sind, sondern um
die neuen Wangen zu testen. Der
Zylinder wurde geschliffen und
neue Kolben eingebaut. Die neue
Welle wurde von e b
mir mit den neuen
Kolben gewuchtet.
Die originalen Ven-
tile habe ich iiber- &
schliffen und die
Sitze wurden nach-
gefrdst. Neue Ven- [
tilfedern und
Fiihrungen wurden &
ebenfalls verwen-
det. Natiirlich habe
ich dem Motor &
einen kompletten

rat
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ist Mobil Ol Delvac 1350. Das

ist ein 50er Einbereichsol. Das
Ol hat sich die letzten 20 Jahre
gut in den Indians bewdhrt. Auch
in den 4er Motoren.

Die Olpumpe wurde von mir so
eingestellt, daR der Olverbrauch
bei ca. 300 km pro Liter lag. Nach
der Einfahrzeit habe ich den
Olverbrauch auf 450 km pro Liter
eingestellt. Fiir diese Einstellung
der Pumpe muf zwischen der
Kontermutter und dem Kopf der
Einstellschraube ca. 1-2 mm Spiel
sein. Voraussetzung ist die origi-
nale Schraube und Kontermutter.
Das Ol im Sumpf wechsle ich alle
750-1000 km. Die Zylinderkopfe
mache ich einmal vor Beginn der
Saison herunter und entferne die

- .Q‘ g
o ad ’_._m;mwﬁ; R

neuen Dichtungssatz spendiert.
Sonst war eigentlich nichts zu
machen. Da der Motor noch mit
StandardmaR und GuRkolben
gefahren wurde, waren samtliche
anderen Bauteile zum Teil noch
in neuwertigem Zustand.
Eingefahren habe ich den
Motor ca. 1500 km. In der Zeit
bin ich nicht schneller als 70
km/h gefahren. Den Olsumpf
habe ich alle 300 km geleert und
neues Ol aufgefiillt. Die Olsorte

Olkohle. Bei der Gelegenheit
baue ich auch die Ventile aus,
kontrolliere die Fiihrungen, und
schleife die Ventile im Sitz neu
ein. Bei den Einlassventilen ist
meist fast kein Verschlei an den
Sitzen festzustellen. Die Auslass-
ventile haben eine Revision,
bedingt durch die thermische
Belastung, schon eher notig.

Das Ventilspiel stelle ich auf Ein-
lass 0,075 mm und Auslass
0,120 mm. Benzin bleifrei fahre
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ich seit ungefahr 7 Jahren.
Ohne jeden Zusatz, und
ich kann keinen Unterschied zum
verbleiten Benzin feststellen. In
den USA gibt es erst seit 1931
Blei im Benzin. In der Einfahrzeit
mische ich etwas Zweitaktol ins
Benzin. Ob es unbedingt notig
ist, kann ich nicht sagen, aber
schlecht ist es auf keinen Fall. Ich
benutze Zweitaktol von Stihl. Mit
diesem Ol kann man ein
Mischungsverhdltnis von 1:100
herstellen.

Der Spritverbrauch liegt je nach
Fahrweise zwischen 5 und 5,5
Liter. Sicher gibt es jetzt den
einen oder anderen der nur 4
Liter braucht. Kommt auf die
Fahrweise an.

Aber ich denke die Scout ist
gebaut zum Fahren und nicht
"spazieren-stehen".

Den Motor
habe ich in
den letzten
Tagen aufge-
macht. Drin-
gend  notig
sind jetzt
neue Kolben-

B ringe. Die
S8 alten  Ringe
haben ein

StoRspiel von
fast 3mm. Die
_ : Ventile miis-
sen nachgeschliffen werden, und
die Sitze nachgefrdst. Bei der
Gelegenheit wechsle ich auch
gleich die Fiihrungen der Ventile
aus. Die Lagerung der Kurbelwel-
le und der Pleuel ist noch in Ord-
nung.

Die neuen Kurbelwellen haben
sich auch gut bewihrt.

Wer Fragen zur Scout 101 hat
kann gerne anrufen oder eine
Email schicken.

Jiirgen Hecker



