Bei ndherem Hinsehen entpuppt
sich die neue Scout-Olpumpe
als ein alter Bekannter, Har-
ley-Davidson stattete seine
Motoren von Anfang an mit ei-
ner Olpumpe aus, die nach dem
gleichen Prinzip arbeitete, ndm-
lich mit einem rotierenden Zy-
linder, in dessen zwei Bohrun-
gen jeweils paarweise ein mit
einer Schraubenfeder abge-
stutzter Pumpenkolben arbeitet
und von einer seitlich aus der
Achse heraus gelagerten An-
laufscheibe  gesteuert  wird
(Scheibennocken). Die Schriige
der Nocke kann durch eine An-
schlagschraube verstellt wer-
den. Bei INDIAN wird die
Schraubenstellung durch eine
Kontermutter fixiert.
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Harley benutzte dafiir Unterleg-
scheiben. Eine dicke Unterleg-
schelbe garantierte die Min-
destfdrdermenge und durfte
nicht entfernt werden. Dinne
Scheiben konnten je nach Be-
darf hinzugefiigt werden.

Auf jeden Fall reduziert eine
volistdndig eingeschraubte Ein-
stelischraube die Pumpenstis-
selbewegung auf Null Heraus-
geschraubt vermehrt sie den
Olflul, je weiter der StdRel von
der Schraubenfeder aus seiner
Bohrung gedriickt werden kann.
Diese Schraubenfedern brechen
[auch schon einmal
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Machte jemand seine Olpumpe
zerlegen - aufgepaBt! Die grofe
Mutter auf der Stirnseite hat
Linksgewindel
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