Auf dem Clubtreffen bin ich oft
auf meinen “Bring Miir Werk-
Zeug” - Artikel In der letzten
Clubzeitung angesprochen wor-

den. Neben der allgemeinen
Freude, die dieser Artikel an-
scheinend ausgeldst hat, kam

doch hdufig die Feststellung zum
Vorschein: "Genau so ist esl”
oder "So etwas kenne ich auch!”
lch glaube, ich habe damit doch
einigen INDIANern aus der Seele
gesprochen,

Bel der Uberschrift zu diesem
Artikel Ist natlrlich sofort klar:
Es gibt noch eins zum Draufset-
zen. Und das geht so:

Nach der Zulassung des 40Qer
Chief-Gespanns ging unsere er-
ste groBere Tour zu Karin und
Jurgen nach Pfullingen zu einem
privaten Besuch, Alles (ber Land-
strafen an drel ruhigen Tagen hin
und an zwel Tagen wieder zuriick
nach Berlin. Mit den kleinen Aus-
fligen in die Schwdbische Alb
zusammen ungefdhr 1600 km. Es
war eine sehr schone Woche, in
der ich gelernt habe, daB man im-
mer darauf achten solite, daB die
Zylinderkopfschrauben fest an-
gezogen sind und vor allem nach
einer Motorrestaurierung nach
wenigen Kilometern bereits iiber-
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priift werden sollten. Da ich im
Wechseln von Kopfdichtungen
schon Ubung habe, gab es nur
kleine Schrauberarbeiten, und
Petra meinte, so etwas gehort
eben dazu,

Am Wochenende vor Potsdam war
dann noch das HD-INDIAN-Tref-
fen der Riders of Poland ange-
sagt. Kurz hinter Berlin merkte
ich schon, dall das Anfahren mit
dem Gespann doch ungewdhnlich
schwer war. War die Maschine
auf Touren, ging sle ganz hervor-
ragend. An der polnischen Grenze
horte ich ein merkwirdiges
Schieifen der Kette. An der Ket-
tenspannung konnte es nicht lie-
gen, die Spannung war korrekt.
Wie konnte die Kette da am
Haltebolzen des unteren Seiten-
wagenanschlusses hinten ent-
langschleifen? Durch anderes
Positionieren des Bolzens konnte
das Gerdusch beseitigt werden

Als ndchster Rast- und Tankstop
war Skwierzyna vorgesehen, ca.
60 km hinter der Grenze. Diese
60 km geht es fast nur fiach und
geradeaus und nicht durch Ort-
schaften, so da3 man die ganze
Zeit den Gasgriff offen halten
kann. Der dicke Motor tat seine
Arbeit, aber innerhalb von

. Zwel

Skwierzyna auf dem Weg zur
Tankstelle fiel das Anfahren un-
geheuer schwer. Aber fir die
Kreuzungen auf 800 m
relchte es noch.

An der Tankstelle habe ich mir
dann das Gespann von unten an-
gesehen, und dabel fiel mir die
merkwirdige Position des Hinter-
rades auf, Es war im Schutzblech
ganz nach rechts gewandert.
Maschine aufgebockt, und dann
wollte Ich das Hinterrad mit der
Hand drehen. Keine Chance, ab-
solut fest. Alles klar - Radlager!
Dem dicken Motor hatte der Wi-
derstand nichts ausgemacht, und
er hatte das Gespann auf Ge-
schwindigkeit gehalten. Leider
hatte das aber zur Folge, daB
nicht nur das Radlager hintber
war, sondern auch der Lagersitz
in der Bremstrommel unbrauchbar
war, sowie die Bremsankerplatte
und die Bremsbacken angeschlif-
fen waren. Ich war also viel zu
lange mit einem defekten Radla-
ger gefahren!

Da gab es nur eine Mdaglichkeit:
Ricktransport in die Heimat. FUr
s0 etwas habe ich immer einen
Schutzbrief dabei, meiner Ist von
HUK-Coburg. Dank Petras ostli-
cher Sprachkenntnisse war bald
ein Autotransporter zur Stelle und
ein Festpreis ausgehandelt. Es
muB beim Chlef-Gespann schon
ein Autotransporter sein, Motor-
rad-Hdnger glbt es in dieser
Breite praktisch nie. lch war sehr
froh, dal es mit dem Ricktrans-
port so klappte, aber bei der Er-
kenntnis der Sachlage an der
Tankstelle habe ich geheult. Der
Preis fur den Transport war Ubri-
gens 5.340.000,00 Zloty, das
sind 534DM. (Festpreis 500 DM)

So waren wir am Freitag spdt
abends schon wileder in Berlin.




st

Am Samstag habe ich dann das
Hinterrad ausgebaut und die
defekten Teile zusammengepackt.
Am Montag bin ich gleich morgens
zur Zentrale der HUK in Berlin
gefahren und habe die Teile mit
der Rechnung des Transportun-
ternehmers zusammen vorge-
legt. Die Teile wurden fotogra-
fiert, der Sachverhalt in den
Computer eingegeben und inner-
halb von zehn Minuten eine An-
weisung von 500 DM auf mein
Konto erteilt. Also - Schutzbrief

kann sich lohnen! S

Glicklicherweise hatte ich noch
eine nagelneue Replika-Brems-
trommel auf Lager. Radbolzen gab
es bei TIS. Bremsbacken belegen
dauert in Berlin zwei Tage, das
Radlager ist ein Normteil und im
Lageriaden vorrdtig. Am Mittwoch
war alles wieder zusammen, und
am Donnerstag war auch das
Geld da

Diesen Vorfall habe ich dann auch
auf dem Clubtreffen erzdhlt. So
kann man auch von den Erfcn;

rungen anderer profitieren. Aber
ich muGte mir auch sagen lassen,
daB bei meiner Restaurierung
wohl nicht alles zum Besten ste-
he. Allerdings geht das Radlager
bei der Maschine dieses Clubmit-
gliedes nicht so schnell kaputt,
eher das Radlager seines Spezi-
al-Motorradhdngers. Ich finde es
durchaus noch ehrenvoll, auf
einem Transporter nach Hause zu
kommen, zumindest ehrenvoller,
als mit der INDIAN auf dem
Hdnger von zu Hause loszufah-
ren,

Pres| Uwe



