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Die meisten Lichtmaschinen unserer amerikani-
schen Veteranenmotorrdder sind die sog. "strom-
regelnden Dreikohlenlichtmaschinen von Split-
dorf, Remy-Delco und Autolite. Alle diese fiir
Kraftfahrzeuge verwendeten Lichtmasechinen sind
Gleichstrommaschinen, da sie die im Stillstand
benStigte stromliefernde Batterie laden miissen.
Dies kann bekanntlich nur mit Gleichstrom
geschehen.

Die Funktion der Lichtmaschine beruht
auf dem dynamoelektrischen Prinzip (W.v.
Siemens). Nicht elektrotechniseche Grund-
lagen sollen Gegenstand dieses Artikels
sein, sondern das Kennenlernen sowie der
praktische Umgang mit den fiir unsere
INDIANS verwendeten Lichtmaschinentypen.
Wer darilberhinaus sich eingehender mit
den Grundlagen befassen michte, sollte
sich in die entsprechende Fachliteratur
vertiefen, Empfehlenswert wiren:

Popp, Willy: Werkstatt und Praxis des
Auto-Elektrikers. Berlin 1935.

Kierdorf, Bruno: Das groBe Buch der
Kraftfahrzeugelektrik. Braunschweiq 1962.

Der Arbeltszustand einer Lichtmaschi=
ne ist direkt abhingig von der Drehzahl
ihres Ankers. Dazu sind folgende Berei-
che zu unterscheiden:

1.) Einschaltdrehzahl - Spannungsgleich-
heit zwischen Lima und Batterie, keine
Stromabgabe an Batterie. Die Einschalt-
drehzahl der Lima liegt oberhalb der
Leerlaufdrenzahl des Motors. Wird die
Motordrehzahl welter erhdht, wird ir-
gendwann die

2.) Nenndrehzahl der Lima erreicht. Ab
dort gibt sie volle Leistung an das Bord-
netz ab. Bei welterer ErhShung der Motor-
drehzahl k&nnte irgendwann die

3.) Maximaldrehzahl der Lima erreicht
werden. Ein Uberschreiten der Maximal-
drehzahl fllhrt zur mechanischen ader
elektrischen Zerstdrung der Lima. Zu be-
achten ist, daf der Bereich zwischen
Einschaltdrehzahl und Maximaldrehzahl
der Lima kleiner ist als der Bereich
zwischen Leerlaufdrehzahl und Maximal-
drehzahl des Motors. Daher ist die {ber-
setzung zwischen Motor und Lima kon-
struktiv so gewidhlt, dan bei Maximal-
drehzahl des Motors die Maximaldrehzahl
der Lima nicht erreicht wird.
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Von einem Fahrzeugspezialdynamo wird ver-
langt, dal er midglichst schon bei niedri-
ger Drehzahl den erforderlichen Ladestrom
abgeben soll, und zwar auch filr den hiu-
figen Pall, daB das Fahrzeug dauernd in
der Stadt, also mit verhdltnismipig ge-
ringer Geschwindigkeit (niedriger Motor=-
drehzahl). fahren soll - dabei besonders
oft angehalten und neu gestartet werden
soll oder muB.

Eine weitere Forderung ist, dan liber den
gesamten Drehzahlbereich der Lima ihre
Spannung nahezu konstant gehalten wird.

Drittens muB verhindert werden, dan bei
Uberlastung der Lima (z. B. auch bei
Kurzschluf im Bordnetz) keine so grofie
Steigerung der Stromabgabe eintritt, dap
diese der Ankerwicklung schidlich werden
kdnnte. Dieses Problem wurde genial mit
der Dreikohlenlichtmaschine gelBst.



