ViskositBt mit STP aufmibeln, Kein zu dickes Cetriebedl, da die

Der Medizinmann r&t
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bis

d Einstelldaten Ffiir Chiefmotor Typ 340
349, also die 12co0er von 1940 bis 1949,

Der 14ocer Motor ab 1950 unterschied sich
hauptsdchlich dureh einen l&ngeren Hub, Da
viele Clubmitglieder diesen Typ fahren, hier

auch eine Konversionstabelle der ZollmaBe,

Man muB nicht alle Einstelldaten pingeligst
befolgen , einige sind aber sehr wichtig: das
Primédrkettenspisl von 12 mm z,B,, da bei Zu
loser Kette das PrimBrgehduse von innen

aufgefressen wird., Wichtig natlrlich Ventil-
spiel und Ziindzeitpunkt,Beim Ventilsitzfrésen
wird's die erste bése Uberraschung geben !
Wo einen 35 Grad Uantilsi&zfrﬁsar hernehmen 7
Gibt's nicht, also auf 30 umfrisen lassen ,
Der Rest ist halb so wild, mioglichst strammes
Einbereichstl SAE 60 oder 70, bzw, niedrigere
Kupplung

auch drin l8uft und sonst schlecht trennt.
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Nockenwellenlagerspiel
Nockenwellenaxialspiel
Kupplungsfedernliange
Fleulseitenspiel
Fleuelrollenlagerspiel

Kurbelwellenseitenspisl
mit aufgesetztem Ritzel
ohne Primérritzel

Kolbenspiel am Hemd
Koelbenringendspiel
Kolbenbolzen #
Kolben {

Zylinder #

Hub

Hubraum
Ziindkontakte

Zilndzeitpunkt vor OT in
Kolben

Ventilspiel EinlaB
Ventilspiel Auslal
Sitzwinkel
Ventilschaft #
Ventilfiihrung innen #
Ventilfederlénagse
Ventilsitzbreite
Zylinderwinkel
Zindkerzen

alle Angaben wis beim Lotto

vor OT in

«001 bis ,o0015" 0,025 = 0,037 mm
« 006" 0,15 mm

.B75" 22 mm

.015- ,5620" 0,25 = 0,5 mm
«0015 = ,p025" 0,04 = o,06mm

.005 = ,ola" 0,13 = 0,25 mm

.020" 0,5 mm
004" 0,7 mm
+012 = 018" 0,3 = 0,4 mm
o TRY 19,05 mm
3,246" 82,45 mm
;250" 82,55 mm
4,4375" . 11,11 cm
73,6258 # ) 1207 cem
02 " 0,5 mm
Grad 36
mm 0,5" 13 mm
» 006 0,15 mm
. 008 0,20 mm
35 Grad verdammt noch mal!
+ 370" 9,4 mm
375" 9,53mm
2,628" 66,0 mm
094 - 125" 2,5 = 3,3 mm

42 Grad (Harley hat 45 Grad!)
14 mm Champion J6C

ohne Gewdhr!




